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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Syftet med denna utredning &r att understka kapaciteten i korsningen
Ulvarydsvagen/vag 117 med héansyn till utbyggnaden av befintliga obebyggda tomter i
befintligt industriomrade samt detaljplanerna Misterhult 3:24 m.fl. (laga kraftvunnen)
och 3:17 m.fl. (under framtagande). D& anvandningsomradet for detaljplanerna kan
variera, alternativt inte annu ar faststallt, kommer olika trafikalstrande verksamheter
provas i utredningen. Dels for att utrona befintlig kapacitet i korsningen i forhallande
till detaljplanerna men ocksa for att vagleda eventuella bestammelser inom planerna
alternativt peka pa atgarder for att hantera den tillkommande trafiken. | karta 1 nedan
syns de olika omradena.

Ny detaljplan
3:17 m.fl.

Befintiigt
industriomrade

Karta 1. Oversiktskarta med detaljplanerna och korsning utpekade (karta fran Markaryd)

2 FORUTSATTNINGAR

Forutsattningarna for arbetet ar de befintliga vagarna i omradet, deras belastning idag,
detaljplanernas exploateringsgrad samt detaljplanernas anvandningsomrade.

Befintlig trafik enligt genomférda trafikrakningar har raknats upp till 2040 ars
trafikmangder utifran Trafikverkets trafikupprakningstal for EVA och
exploateringsgraden for detaljplanerna ger BTA som anvénts i Trafikverkets
Alstringsverktyg.

2021-03-01
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3 TRAFIKMANGDER

31 TRAFIKRAKNINGAR

| samband med uppdraget har tre trafikmatningar genomforts: pa Ulvarydsvagen Oster
om korsningen med vag 117, pa vag 117 norr om Ulvarydsvagen samt pa vag 117 so-
der om Ulvarydsvagen. Se Karta 2. Trafikmé&tningarna genomfordes under 7 dagar,

201116-201123, och har definierat antal fordon, hastighet, tid pa dygnet och fordon-

styp.

Kompletterande trafikmatningar genomférdes i februari 2021, 210202-210209- Syftet
var att narmare studera hur stor del av trafikflédet som troligtvis har sin huvudmal-
punkt vid restaurang och/eller bensinstation och hur stor del av trafiken som har sin
malpunkt vid industriverksamheterna langre in i det befintliga verksamhetsomradet.

Enligt Trafikverkets schabloner for trafikens variation under aret (Effektsamband, Bygg
om eller bygg nytt, kap 3 Trafikanalyser) utgor trafiken under november drygt 90% av

arsdygnets trafik, medan februari utgoér ca 80% av arsdygnstrafiken (viktat mot andelen
tung trafik)

'

Karta 2. Karta med punkter fran trafikmatningar (karta frAn Markaryd)

Resultatet av trafikméatningarna har stallts samman i tabellen nedan. | tabellen redovi-
sas aven trafikflodet uppraknat till prognosaret 2040. Uppréakningen &r gjord med Tra-
fikverkets uppréakningsfaktorer for Kronobergs lan.

2021-03-01
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ar 2020/2021 prognosar 2040
Plats fordon/dygn |andel tung trafik| |fordon/dygn{andel tung trafik
1|Ulvarydsvagen 3300 19% 4300 21%
2|117 norr 5500 24% 7200 26%
3|117 syd 3300 24% 4300 26%
1|Ulvarydsvagen vast 2700 24% 3500 26%
4|Ulvarydsvagen 6st 1340 21% 1700 23%
5[Ulvarydsvagen ost Ost 1250 21% 1600 23%

Tabell 1 — Trafikmatningar och uppréknad trafik

3.2 TILLKOMMANDE TRAFIK

De tillkommande trafikmangderna till f6ljd av planerade utbyggnad av
verksamhetsomradena har dels beraknats med Trafikverkets alstringsverktyg utifran
olika tankbara verksamheter och BTA inom detaljplanerna och befintligt omrade som
ar definierade i Karta 1 ovan, dels beraknats utifran den trafikalstring befintlig
verksamhet i omradet ger upphov till.

TRAFIKVERKETS ALSTRINGSVERKTYG - DEFINITION AV VERKSAMHETSTYPER

| Trafikverkets alstringsverktyg finns en rad verksamhetstyper som kan anvandas.
Generellt kan sagas att for verksamheter ar osdkerheten i den trafikalstring som réknas
fram stor jamfort med trafikalstringen for bostader. Detta da tillgangligt underlag for
verksamheter ar mer begransat och ar gammalt medan underlaget for bostédderna
baseras pa de resvaneunderstkningar som gors nationellt och aven regionailt.

De verksamhetstyper som &r aktuella for projektet ar féljande:

Detaljhandel
Stormarknad
Storindustri
Smaindustri/hantverkare

Vad som egentligen ingar i dessa kategorier finns inte redovisat i vare sig
anvandarhandledningen till verktyget eller den rapport som narmare beskriver
berakningsgadngen och bakgrundsdata.

Utifrdn underlaget kan dock foljande konstateras:

e Detaljhandel antas ha marginellt fler anstallda/1000 kvm BTA, men varje anstalld
antas alstra ca 35% fler resor jamfort med stormarknad. Andelen bilresor ar i stort
sett samma for de bada kategorierna. For detaljhandel anges i
anvandarhandledningen att har avses varor som kan kdpas enskilt, t ex i butik,
varuhus, stormarknad eller kdpcentrum. Stormarknad definieras som stora
dagligvarubutiker med ett mycket brett sortiment, samlat under ett tak.

e FOr industrikategorierna finns inga definitioner redovisade. Det kan dock
konstatera att smaindustri i verktyget antas ha dubbelt s& manga anstallda/1000
kvm BTA som storindustri och att varje anstalld dessutom antas alstra dubbelt sa
manga resor. Andelen bilresor ar ocksd nagot hdgre for smaindustri an for
storindustri.

e FoOr samtliga kategorier paverkas antalet resor dven av vilken kommun man
befinner sig i. Andelen bilresor paverkas av vilken kommun man befinner sig i och
var i kommunen man &r.

| tabellen nedan redovisas parametrarna antal anstallda, alstringstal per anstalld, andel
bilresor (utgdngsvardet) samt beraknat antal bilresor/1000 kvm BTA for de fyra
kategorierna.

2021-03-01
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Kategori Antal anstallda/ | Antal resor/ Andel Antal bilresor*/
1000 kvm BTA anstalld bilresor | 1000 kvm BTA
Detaljhandel 17 53,8 58% 530
Stormarknad 15 39,7 57% 339
Smaindustri/hantverkare 25 7,9 80% 158
Storindustri 12 3,5 72% 30

Tabell 2— Indata fran alstringsverktyget

* Bilresorna raknas i alstringsverktyget om till fordon utifrdn antagen arendeférdelning och belaggningsgrad,
personer/bil och arendetyp, déarefter adderas en andel nyttotrafik.

BERAKNAD TRAFIKALSTRING

Nedan redovisas den berdknade trafikalstringen for olika kombinationer av
verksamhetstyperna i Trafikverkets alstringsverktyg. Berdkningarna har gjorts for tre

alternativ.

Som ett fjarde och femte alternativ redovisas ocksa beraknad trafikalstring (baserat pa
trafikrakningarna) fran den befintliga verksamheten applicerad pa de tillkommande, ej
bebyggda ytor inom befintligt industriomrade, och de nya ytorna, detaljplanerna for

Misterhult 3:17 m fl samt Misterhult 3:24 m fl.

Enligt trafikrakningarna uppgar trafikflodet vid Ulvarydsvagens anslutning till vag 117
till drygt 3300 fordon/dygn, 19% tung trafik. Enligt uppgift frAin kommunen utgors
befintliga verksamheter i omradet av 84 500 kvm BTA. Verksamheten i omradet utgors
i huvudsak av bensinstation och snabbmatsrestaurang, tillverkningsindustri med lager
samt bilverkstéder. | genomsnitt berédknas darmed befintlig verksamhet alstra ca 30

fordon/1000 kvm BTA.

Med utgdngspunkt i de trafikrakningar som genomfordes i februari 2021 kan
konstateras att av de 2700 fordon/dygn som trafikerar Ulvarydsvégens anslutning till
vag 117 kor ca 50% in till bensinstation och snabbmatsrestaurang, och ca 50%
fortsatter mot Ovriga befintliga verksamheter i omradet. Med en upprakning av trafiken
fran trafikrakningen till ett &rsmedeldygnsvéarde innebar detta att 6vriga befintliga
verksamheter alstrar ca 1600 fordon/dygn. Utslaget p& 83 000 kvm BTA (exkl bensin
och mat) innebar detta att befintlig verksamhet, exkl bensin och snabbmat, beraknas
alstra knappt 20 fordon/1000 kvm BTA.

ALTERNATIV 1

Alternativ 1 utgor en mix av handel och industri, med 25% handel som fordelar sig
jamt pa detaljhandel och stormarknad samt 75% industri som fordelar sig jamt p& sma-

och storindustri.

ALTERNATIV 1 HANDEL INDUSTRI
Detaljhandel | Stormarknad | Storindustri | Smaindustri
Verksamhet BTA 12,5% 12,5% 37,5% 37,5%
DP Misterhult 3:17 m fl 148 000 18 500 18 500 55 500 55 500
DP Misterhult 3:24 m fl 141000 17 625 17 625 52 875 52 875
Befintligt industriomrade 27 000 3375 3375 10 125 101 25
Totalt BTA 316 000 39500 39500 118500 118500
Trafikalstring fordon/dygn 16 200 10 250 2 850 14 300 43 600
Tabell 3— Alstring alternativ 1
2021-03-01
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ALTERNATIV 2

Alternativ 2 utgor ocksa en mix av handel och industri, med 25% handel samt 75%
industri dar kategorierna stormarknad och storindustri anvdnts. Bedomningen ar att
stormarknad i storre utstrackning motsvarar t ex ett externt handelsomrade och att
storindustri i storre utstrackning motsvarar merparten av den industriverksamhet som
etablerar sig i denna typ av omrade.

ALTERNATIV 2 HANDEL INDUSTRI
Stormarknad | Storindustri

Verksamhet BTA 25% 75%

DP Misterhult 3:17 m fl 148 000 37000 111000

DP Misterhult 3:24 m fl 141000 35250 105 750

Befintligt industriomrade 27 000 6 750 20 250

Totalt BTA 316 000 79 000 237000

Trafikalstring fordon/dygn 20 450 5700 26 150

Tabell 4- Alstring alternativ 2

ALTERNATIV 3

| alternativ 3 utgor antas ingen handel i omradet utan endast verksamheter
motsvarande storindustri.

ALTERNATIV 3 INDUSTRI
Storindustri

Verksamhet BTA 100%

DP Misterhult 3:17 m fl 148 000 148 000

DP Misterhult 3:24 m fl 141000 141000

Befintligt industriomrade 27 000 27 000

Totalt BTA 316 000 316 000
Trafikalstring fordon/dygn 7600 7600

Tabell 5- Alstring alternativ 3

ALTERNATIV 4

| alternativ 4 antas tillkommande ytor ha ungefar samma mix som de befintliga verk-
samheterna, dvs med inslag av bensin och snabbmat, vilket dven kan illustrera inslag
av handel i omradet.

De befintliga verksamheter alstrar ca 39 fordon/1000 kvm BTA baserat pa trafikrak-
ningen och befintliga verksamheters BTA.

ALTERNATIV 4 SOM BEFINTLIG
Verksamhet BTA VERKSAMHET

DP Misterhult 3:17 m fl 148 000 148 000

DP Misterhult 3:24 m fl 141000 141000

Befintligt industriomrade 27 000 27 000

Totalt BTA 316 000 316 000
Trafikalstring fordon/dygn 12 960 12 325

Tabell 6- Alstring alternativ 4

2021-03-01
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ALTERNATIV 5

Aven i alternativ 5 antas tillkommande ytor ha ungefar samma mix som de befintliga
verksamheterna, dock utan bensin och snabbmat (handel), dvs endast industriverksam-
het av olika slag.

De befintliga verksamheter alstrar ca 20 fordon/1000 kvm BTA baserat pa trafikrak-
ningen och befintliga verksamheters BTA.

ALTERNATIV 4 SOM BEFINTLIG
Verksamhet BTA VERKSAMHET

DP Misterhult 3:17 m fl 148 000 148 000

DP Misterhult 3:24 m fl 141000 141000

Befintligt industriomrade 27 000 27 000

Totalt BTA 316 000 316 000
Trafikalstring fordon/dygn 6 320 6 320

Tabell 7- Alstring alternativ 5

SAMMANFATTNING TILLKOMMANDE TRAFIK

| tabellen nedan sammanfattas alternativen:

Alt. Innehall Beréknad trafikalstring,
fordon/dygn

1 Detaljhandel/stormarknad samt sméa- och storindustri enligt 43 600
alstringsverktygets verksamhetstyper

2 Stormarknad och storindustri enligt alstringsverktygets verk- 26 150
samhetstyper

3 Storindustri enligt alstringsverktygets verksamhetstyper 7600

4 Samma som befintligt verksamhetsomréade — bensin, snabb- 12 325
mat, tillverkningsindustri och bilverkstdder mm.

5 Samma som befintligt verksamhetsomréade dock endast till- 6 320
verkningsindustri och bilverkstader mm.

Tabell 8- Sammanstallning trafikalstringberakningar

Trafikalstringsberakningar visar pa stora skillnader beroende pa vilken typ av verksam-
het man som etablerar sig i omradet. Trafikverkets alstringsverktyg ar ett stod for be-
rdkningarna, men ar dels otydlig med vilken typ av verksamhet som faller inom de
olika kategorier och bygger dels pa bitvis gamla antaganden kring alstringstal. Och
verktyget anger ocksa att det finns en osakerhet i berakningarna fér handel och indu-
stri.

Ett rimligt antagande beddms vara att de tillkommande utbyggnaderna far ett innehall
som i stort ar jamforbart med de befintliga verksamheterna, alternativ 4 och 5, men att
inslaget bensin/snabbmat (handel) kommer att vara mindre &n i befintligt omrade.
Uppdaterade trafikméatningar kan goras allteftersom i framtiden for att anpassa och
kanske i viss man styra omradets utbyggnad med avseende pa trafikflodenas storlek
och méjligheterna att hantera dessa.

2021-03-01
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4 KAPACITET

Kapacitetsberdkningar har genomforts med berdkningsprogrammet Capcal, déar alst-
ringen ovan adderats till befintlig trafik uppraknad till 2040. Berdkningarna ar gjorda
for eftermiddagens maxtimma, 10% av dygnstrafiken for industri och 15% av dygnstra-
fiken for "handel”. For industri antas 80% av trafiken l1amna omradet, varav merparten
(80-85%) kor mot E4 och Markaryd. For "handel” antas 50% av trafiken lamna omradet
och 50% kor in till omradet. Aven har antas merparten av trafiken vara riktad mot E4
och Markaryd.

For alternativ 4 och 5 har Trafikverkets rékningar i kombination med de trafikrékningar
som gjorts inom ramen for projektet varit utgangspunkten for antaganden kring trafi-
kens fordelning under eftermiddagens maxtimma. Antagandet har gjorts att 70% av
den tillkommande trafiken kor ut, varav merparten, ca 85%, kdr mot E4 och Markaryd.

For vajning/stopplikt galler enligt VGU att dnskvard serviceniva inte far 6verskrida 0,6.
For cirkulationsplats ligger onskvard serviceniva pa 0,8. Hogre belastningsgrader kan
godkénnas, men bor aldrig 6verskrida 1,0.

41 ALT. 1 - STORMARKNAD, DETALJHANDEL, STOR- OCH SMAINDUSTRI

Alternativ 1 ar det alternativ som genererar mest trafik — cirka 43 000 fordon/dygn.
Om detaljplanerna samt befintlig obebyggd yta skulle byggas ut med verksamheter en-
ligt detta alternativ kan korsningen inte hantera den tillkommande trafiken inom ra-
men for onskvard serviceniva. Ej heller om korsningen byggs om till cirkulationsplats
kan trafiken hanteras.

Alternativ Utformning Hogsta be- | Kommentar
lastningsgrad
Planerad utbyggnad, | Dagens utformning, v&j- - Gar inte att berékna, for mycket tra-
alstring raknad som ning vanstersvangfalt fran fik i Ulvarydsvagen anslutning.
stor- och smaindustri | vag 117 norr
samt stormarknad
och detaljhandel, 43
000 fordon/dygn
Dagens utformning, véj- - Gar inte att berékna, for mycket tra-
ning vanstersvangfalt fran fik i Ulvarydsvagen anslutning.

vag 117 norr och i Ulva-
rydsvégens anslutning

Cirkulationsplats med 1,52 Gar inte att svanga in pa Ulvarydsva-
vanstersvangfalt enligt gen eller att svanga ut darifran.
ovan, 30 m vaxlings-
stracka (dvs lite storre cpl
an de som &r i trafikplat-
sen)

Tabell 9- Kapacitet alternativ 1.

2021-03-01
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42 ALT.2 - STORMARKNAD OCH STORINDUSTRI

| alternativ 2 har utbyggnaden av verksamheter begransats till storindustri och stor-
marknad. | och med det minskar trafikalstringen till cirka 26 000 fordon/dygn. Kors-
ningen Ulvarydsvagen och 117 kan ej hantera trafiken med befintlig utformning. Ej hel-
ler uppnas god serviceniva med en cirkulationsplats. Belastningsgraden hamnar dock
under 1,0, vilket kan accepteras av trafikverket, men kraver ett speciellt godkdnnande.

Alternativ Utformning Hogsta belast- | Kommentar
ningsgrad
Planerad utbyggnad, | Dagens utformning, véj- 3,86 Delvis beréknat, vanstersvangfal-
alstring raknad som | ning vanstersvangfalt ten in och ut till omradet ar block-
storindustri och stor- | fran vag 117 norr och i erade, hogersvangfaltet ut dver-
marknad, 26 200 for- | Ulvarydsvagens anslut- skrider kapaciteten.
don/dygn ning
Cirkulationsplats med 0,84 Vanstersvang in samt hdgersvang i
vénstersvangfalt enligt 0,96 Ulvarydsvagens anslutning far be-
ovan, 30 m vaxlings- lastningsgrader som ligger dver
stracka (dvs lite storre cpl gransen for god serviceniva. Kapa-
an de som &r i trafikplat- citeten i korsningen ligger dock
sen) under 1,0.
Storre cirkulationsplats med
langre véxlingsstrackor paverkar
belastningsgraden ut frdn omradet
marginellt.

Tabell 10— Kapacitet alternativ 2.

43 ALT.3-STORINDUSTRI

| alternativ 3 har utbyggnaden av verksamheter begransats till endast storindustri. |
och med det minskar trafikalstringen till cirka 7 600 fordon/dygn. Korsningen Ulva-
rydsvagen och 117 kan ej hantera trafiken med befintlig utformning men med ett vans-
tersvangfalt p& Ulvarydsvagen hamnar kapaciteten nara 0,6, vilket troligtvis kan god-
kannas i samrad med Trafikverket.

Alternativ Utformning Hogsta belast- | Kommentar
ningsgrad
Endast storindustri | Dagens utformning, véj- 1,12 Trafiken pa Ulvarydsvagen kom-
7600 fordon/dygn ning vanstersvangfalt mer inte ut.
fran vag 117 norr
Dagens utformning, véj- 0,48 Belastningsgraden for hdgersvéang-
ning vénstersvangfalt 0,62 ande ut fran Ulvarydsvégen mot
fran vag 117 norr och i trafikplatsen ligger nagot Gver
Ulvarydsvagens anslut- onskvard serviceniva pa 0,6.
ning

Tabell 11- Kapacitet alternativ 3.

44 ALT 4 - SOM BEFINTLIG VERKSAMHET INKL BENSIN OCH SNABBMAT

| alternativ 4 antas de tillkommande ytornas innehall ha en motsvarande blandning av
verksamheter som de redan utbyggda ytorna vilket ger en trafikalstring pa knappt 13
000 fordon/dygn. Korsningen Ulvarydsvédgen/vag 117 kan inte hantera den framtida
trafiken med befintlig utformning, inte ens om denna byggs ut med ett vanstersvang-
falt i Ulvarydsvagens anslutning. Det ar framfor allt den vanstersvédngande trafiken som

2021-03-01
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inte kan komma ut pa& vag 117. Med en cirkulationsplats av samma storlek som de i
trafikplatsen blir kapaciteten i korsningen tillracklig for att hantera trafiken.

korfalt i varje anslutning, 20 m
vaxlingsstracka

Alternativ Utformning Hogsta | Kommentar
belast-
ningsgrad
Enligt befintlig Dagens utformning, vajning 1,94 Trafiken pa Ulvarydsvagen kommer
verksamhet 12325 | vanstersvangfalt fran vag 117 inte ut.
fordon/dygn norr
Dagens utformning, vajning 1,07 Vanstersvangade trafik pa Ulva-
vanstersvangfalt fran vag 117 rydsvégen har svart att komma ut,
norr och i Ulvarydsvégens an- oavsett langd pd vénstersvangfaltet.
slutning Aven hogersvangande trafik pa Ul-
varydsvagen far hog belastnings-
grad, 0,83.
Cirkulationsplats ett ingaende 0,79 Hogsta belastningsgrad i Ulva-

rydsvégens anslutning.

Tabell 12— Kapacitet alternativ 4.

45 ALT 5 -SOM BEFINTLIG VERKSAMHET EXKL BENSIN OCH SNABBMAT

| alternativ 5 antas de tillkommande ytornas innehall ha en motsvarande blandning av
industriverksamheter som de redan utbyggda ytorna, exkl bensin/snabbmat, vilket ger
en trafikalstring pa knappt drygt 6 300 fordon/dygn. Korsningen Ulvarydsvagen/vag
117 far svart att hantera den framtida trafiken med befintlig utformning, men med en
utbyggnad med ett separat vanstersvangfalt kommer trafiken pa Ulvarydsvagen ut pa

vag 117.
Alternativ Utformning Hogsta | Kommentar
belast-
ningsgrad
Enligt befintlig Dagens utformning, vajning 0,95 Trafiken pa Ulvarydsvagen har svart
verksamhet 6320 | vanstersvangfalt fran vag 117 att komma ut pa vag 117.
fordon/dygn norr
Dagens utformning, vajning 0,49 Hogsta belastningsgrad i Ulva-

vanstersvangfalt fran vag 117
norr och i Ulvarydsvégens an-
slutning

rydsvégens anslutning.

Tabell 13— Kapacitet alternativ 5.

46 SAMMANFATTNING KAPACITETSBERAKNINGAR

Med utgdngspunkt i de antagande som gjorts avseende mangden trafik under efter-
middagens maxtimma och hur denna fordelar sig i korsningen kan konstateras att de
genomforda kapacitetsberdkningarna visar att den befintliga korsningen Ulvarydsva-
gen/vag 117 inte berédknas klara nagra storre tillskott av trafik utan att korsningen be-
hover byggas om. Berakningarna visar att gransen gar vid ett tillskott pa ca 7500 for-
don/dygn, vilket totalt tillsammans med den trafik som belastar korsningen idag ger
att denna klarar ca 10-12 000 fordon/dygn pa Ulvarydsvagens anslutning om den kom-
pletteras med ett vanstersvangfalt.
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TYRENS

Med en cirkulationsplats i samma storlek som de i trafikplatsen, med ett ingédende kor-
falt och ca 20 m vaxlingsstracka, kan korsningen klara uppemot 17 500 fordon/dygn
pa Ulvarydsvagens anslutning.

Med en stor cirkulationsplats, med tva ingaende korfalt och 60 m vaxlingsstracka, kan
korsningen klara ca 25 000 fordon/dygn pa Ulvarydsvagens anslutning.

5 SLUTSATS

Enligt ovan berakningar syns att de alternativ med minst atgardsbehov ar alternativ 3
och 5 — endast storindustri/befintlig mix av industriverksamhet vilka berdknats ge ett
trafiktillskott pa 6300-7 600 fordon/dygn.

Berékningarna visar att antingen blir kapaciteten i korsningen dimensionerande for
vilka verksamheter eller hur stora ytor som kan byggas ut, eller sa kan korsningen
anpassas efter vilka verksamheter som 6nskas finnas.

En cirkulationsplats i korsningen Ulvarydsvagen och vag 117 ar den storsta tankbara
atgard pa platsen, vilket skulle mojliggora cirka 18-25 000 fordon/dygn beroende pa
storleken pa cirkulationsplatsen. | detta fall kan det ocksa bli en kostnadsfraga, da en
cirkulationsplats blir betydligt dyrare an tillkommande vanstersvangfalt. D& vag 117 ar
statlig maste aven en stérre ombyggnad av korsningen férankras hos Trafikverket.

FOr att Oka kapaciteten till och frdn omradet ytterligare skulle eventuellt en koppling
mellan den nya detaljplanen och vagen nordost om detta omrade tillskapas. Pa sa vis
kan planomradena aven nd trafikplats Markaryd norra via Hallarydsvagen. Vagen
nordost om omradet ar dock enligt NVDB enskild och smal, 5,5 m bred, vilket kan
begransa majligheten att nyttja denna.
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